I - KVT Maschinenbau und Verfahrens} Musterbericht
Baden oy, | Homeler technik GmbH u. Co. Nr. 7-Typ- 168/84

Techn. Priffstelle fiir den D-7815 Kirchzarten Blatt: 1
Krafttahrzeugverkehr " Typ:
— Typ-Priifstelle — VF Ausfertigung

GUTACHTEN

iber die Musterabnahme einer Sonder - FuBrastenanlage

Hersteller ¢ KVT Maschinenbau und Verfahrenstechnik
GmbH u. Co.
D-7815 Kirchzarten

an einem Kraftrad

der:Firma : Seimm S.p.A., Moto Guzzi/Italien
Typ ¢ VF
ABE-Nr. : C 321, Nachtrag I

Verkaufsbezeichnung : 850 Le Mans IIT

Antragsteller Hersteller

..

An den obengenannten Fahrzeugtypen soll die Serien-FuBrastenmanlage durch eine
Sonder-Fuirastenanlage ersetzt werden.

Durch den Anbau der Sonder-FuBrastenanlage wird erreicht, da8 die Fahrer-FuB-
rasten ca. 45 mm hdher und 120 mm weéiter hinten liegen.

Diese Umbauten sind gem#B §§ 19 oder 21 StVZO durch einen a.a.S./P. bei einer
Technischen Priifstelle fiir den Kraftfahrzeugverkehr in den Fahrzeugpapieren
zu bestdtigen.

Beschreibung

Die serienmifiigen Hebel, Rasten und Trigergitter werden entfernt. An den Be-
festigungsstellen der Trigergitter werden die neuen Grundplatten angebracht
die auch die neuen Rasten fiir Fahrer + Sozius tragen.

Der neue Bremshebel wird iiber einen Umlenkhebel iiber ein Gestinge mit einem
weiteren Doppelumlenkhebel verbunden, in dem die Zugstange zum Hauptbremszylinder
befestigt ist. Die Anordnung auf der Schaltseite erfolgt analog. Alle l3sbaren
Verbindungen sind dauerhaft gesichert.

Kennzeichnung
Auf folgenden Teilen befindet sich der hier abgebildete Firmenstempel:

H
L

2.L_Umienkhebe1 Bremse und Grundplatten.
Die Bezeichnung MG befindet sich zusdtzlich auf folgenden Teilen:
1.42. Umlenkhebel Bremse.

Die Bezeichnung KVT Sport ist in die Pedale und den 1. Umlenkhebel von Bremse
und Schaltung eingegossen.
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Priifung der Bremsanlage

Das Musterfahrzeug war mit folgender Bremsanlage versehen:

Hebeliibersetzung bis Zugstange HZ : i= 140 25

36 35 = 38
ReifengréBe, vorn : 100/90 VvV 18
hinten : 120/90 vV 18
Bremsbelag
Hersteller Ferodo S.p.A.

e wa

Typ, Achse 1 [/ Achse 2
Hauptbremszylinder, Kennzeichnung

Ferit I/D 332 GG/FeritIl/D 334 FG
GuBnummer: 10.2426.00

Gufnummer: 17.3339.00

38
48

300, gelocht
242, gelocht

430

-

Bremskraftregler, Kennzeichnung

.-

Radzylinder, ¢ in mm, vorn
hinten

e

Bremsscheiben, ¢ in mm, vorn links
hinten

[T

..

Zul. Gesamtgewicht in kg

Ergebnisse der Fahrversuche und Priifungen

Die weiter hinten angeordnete:«FuBrastenanlage beeintrdchtigt weder das sichere
Fiihren und Bedienen des Kraftrades, noch die Wirkung der Hinterradbremse.
Die ermittelten Bremsverzdgerungen und Betdtigungskr#fte waren ausreichend.

Hinweise fiir den priifenden a.a.S. 3}

"a/- Dieses Cutachten besteht aus den Seiten 1 bis 3 und einer Anlage
(Zeichnung). Vom Hersteller wird jeder verkauften Anlage eine Kopie des
Gutachtens mitgegeben, die auf jeder der 4 Seiten mit seinem originalen
Stempeldruck versehen wurde.

b/- Dieses Gutachten ist ausschlieBlich fiir die oben auf der Seite 1 angegebenen
Fahrzeugtypen nur mit der oben beschriebenen Scheibenbremsanlage giiltig.

c/- Es ist auf zuverlissiges, selbsttitiges Zurlickschwenken des Bremspedals
in die Normallage zu achten.

d/- Die Ubertragung der Bremskrifte vom ersten zum zweiten Umlenkhebel erfolgt
liber eine Zugstange, an deren Enden Gelenkstangenkdpfe mit Bronzeschalen
und Trichterschmiernippeln befestigt sind.

e/- Auf ausreichende Wirkung der verwendeten fliissigen Schraubensicherung
(Loctite - siehe Zeichnung) ist zu achten, soweit das in montiertem
Zustand mSglich ist.

f/- Die Soziusrasten befanden sich 275 mm hinter den Fahrerrasten.
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Hinweise fiir den priifenden a.a.S. (Fortsetzung)

g/— Zwecks Erreichung ausreichenden Freigangs {iber den gesamten Weg des
Hauptbremszylinders muBte der erste Umlenkhebel zum Gelenkstangenkopf
angefast und an der Zugstange zum Hauptbremszylinder ein Gabelkopf mit
langer Gabel verwendet werden.

Soweit es den Anbau der Sonder-FuBrastenanlage betrifft, hat das Musterfahrzeug,
Fahrgestell-Nummer VF 18520 nach Beachtung der genannten Punkte a/- bis g/-

den Anforderungen der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der heute giiltigen
Fassung entsprochen.

Der Bericht verliert seine Giiltigkeit mit Erteilung einer Allgemeinen Be-
triebserlaubnis fiir das beschriebene Fahrzeugteil durch das Kraftfahrt-Bundes-
amt, bei Anderung von im Bericht festgelegten Teilen oder des Musterfahrzeugs.

Anlage: Zeichnung der FuBrastenanlage

Der amtlich anerkannte Sachverstindige
fiir /den Kraftfahrzeugverkehr

Dipl.~Ing. Lamberts

Mannheim, den 8. Marz 1984
TypP-Lam/std
7.15.2 M (168/84)




hier Loctite

Typ: Moto Guzzi Le Mans I

hier Loctite

KVT Maschinenbay und Vertzhrenstechnik
GmibH & Co -
w2
ﬁ!... 7 Jateh-Sar-Sirade §
o\ LA 7315 Kiichcarizn b, Frelburg

Fulflrastenanlage

Datum Narme .
ge2 | 13.2.06 | Bdeh |
gepr. 13.2.86 | K&
Zchg.- Nr

84-3581-3




MONTAGEANLETITUNG

FUR MOTO GUZZI, LE MANS

Originalrasten und Platten demontieren.

Durch L3sen der beiden Sechskantschrauben M 12 x 1,25, die Original- |
Brems- und Schalthebel mit dem Gestdnge entfernen.

Danach KVT-Rastenplatten auf Schalt- und Bremsseite mit den mitge-
lieferten vier Senkkopfschrauben am Rahmen befestigen.

Rasten mit Schalt- und Bremshebel an der Platte so befestigen, daB
die Rasten leicht nach vorne geneigt ausgerichtet sind.

Auf Schalt- und Bremsseite die beiden Umlenkhebel in der alten Be-
festigung des Original-Brems- bzw. Schalthebels anschrauben und
Schraube mit Originalmutter kontern.

Als Lagerung fiir die Umlenkhebel verwenden Sie bitte die Original-
kunststoffbuchsen.

Auf der Bremsseite wird nun der Bremshebel mittels der beiden Ge-
lenkkdpfe mit dem Umlenkhebel verbunden. Danach verbinden Sie den
Umlenkhebel mit dem Bremszylinder (lange Stange).

Auf der Schaltseite Schalthebel mit Umlenkung verbinden, danach
mittels der beiden Kugelk®pfe den Umlenkhebel mit dem Getriebe..

Alle nichtselbstsichernden Schraubverbindungen sind mit Loctite zu
sichern.




