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RerstelTer : KVT Maschinenbau und Musterbericht
Verfahrenstechnik GmbH & Co. Nr. 7-Typ-2859/85
Typ W Blatt 1

GUTACHTEN
iiber die Musterabnahme einer Sonder-FuBrastenanlage

Hersteller : KVT Maschinenbau und Ver-
fahrenstechnik GmbH & Co.
D-7815 Kirchzarten

an einem Kraftrad

der Firma : SEIMM s.p.A., Moto Guzzi/Italien
Typ '

ABE-Nr. = D 712

Verkaufsbezeichnung :  LE MANS 1000

Antragste1lér i Hersteller

An den obengenannten Fahrzeugtypen soll die Serien-FuBrastenanlage durch eine
Sonder-FuBrastenanlage ersetzt werden.

Durch den Anbau der Sonder-FuBrastenanlage wird erreicht, daf die Fahrer-FuB-
rasten ca. 45 mm hoher und 105 mm weiter hinten liegen.

Diese Umbauten snd gemdB §§ 19 oder 21 StVZ0 durch einen a.a.S./P. bei einer
Technischen Priifstelle fiir den Kraftfahrzeugverkehr in den Fahrzeugpapieren
zu bestdtigen,

Beschreibung

Die serienmdBigen Hebel und Rasten und Trégergitter werden entfernt. An den
Befestigungsstellen der Trdgergitter werden die neuen Grundplatten angebracht,
die auch die neuen Rasten fiir Fahrer und Sozius tragen. '

Der neue Bremshebel wird iiber einen Umlenkhebel iiber ein Gestange mit einem

weiteren Doppelumlenkhebel verbunden, an dem die Zugstange zum Hauptbremszy-

linder befestigt ist. Die Anordnung auf der Schaltseite erfolgt analog. Alle
" 1gsbaren Verbindungen sind dauerhaft gesichert,

Kennzeichnung
Auf folgenden. Teilen befindet sich der hier abgebildete Firmenstempel:
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Kennzeichnung (Fortsetzung)

2. Umlenkhebel Bremse und Grundplatten,
Die Bezeichnung MG3: Auf dem 2. (Doppel-) Umlenkhebel der Bremse
Die Bezeichnung MG4: Auf dem 1. Umienkhebel der Bremse

Die Bezeichnung KVT Sport ist in die Pedale und den 1. Umlenkhebel von Bremse
und Schaltung eingegossen.

Priifung der Bremsanlage

Das Musterfahrzeug war mit folgender Bremsanlage versehen:

Hebeliibersetzung bis Zugstange HZ ¢ i= 140 50 _
1550 - 3.1
ReifengroBe, vorn : 120/80 VB 16
hinten _ : 130/80 v 18

Bremsbelag
HerstelTler : Frendo ABEX S.p.A.
Typ, Achse 1 und Achse 2 : Frendo ABEX 222 FF
Hauptbremszylinder, & (mm) : 15,875
Bremskraftregler, Kennzeichnung 3/24
Radbremszylinder, @ (mm) vorn 38

o hinten 48

Bremsscheiben, ')J (mm) vorn links
hinten

270, gelocht
270, gelocht
440

s %e ss 48 ww me

Zul. Gesamtgewicht in kg

Ergebnisse der Fahrversuche und Priifungen |

Die weiter hinten angeordnete FuBrastenanlage beeintrichtigt weder das sichere
Flihren und Bedienen des Kraftrades, noch die Wirkung der Hinterradbremse. Die
ermittelten Bremsverzogerungen und Betdtigungskrifte waren ausreichend. Auf-
grund der vorliegenden Bauart bestehen hinsichtlich der Betriebsfestigkeit -
keine technischen Bedenken. Nach einem evtl. Sturz oder Umfalen des Kraftrades
sind verbogene oder sonstwie beschadigte Teile zu erneuern.

Hinweise fiir den priifenden a.a.S.

a/- Dieses Gutachten besteht aus den Seiten 0 bis 3 und einer Anlage
(Zeichnung). Vom Hersteller wird jeder verkauften Anlage eine Kopie des
Gutachtens mitgegeben, die auf jeder der 4 Seiten mit seinem originalen
Stempeldruck versehen wurde.

b/- Dieses Gutachten ist auséchlieBlich flir den oben auf der Seite 1 angege-
benen Fahrzeugtyp nur mit der oben beschriebenen Scheibenbremsanlage giil-
tig. _ :

c/- Es ist auf zuverldssiges, selbsttatiges Zuriickschwenken des Bremspedals
in die Normallage zu achten. Eine zweite Riickzugfeder wurde angebracht.
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Hersteller * ¢ KVT Maschinenbau und Musterbericht
Verfahrenstechnik GmbH & Co. Nr. 7-Typ-2859/85
Typ T W Blatt 3

Hinweise fiir den priifenden a.a.S. (Fortsetzung)

d/-

e/-

f/-

Die Obertragung der Bremskrafte vom ersten zum zweiten Umlenkhebel er-
folgt iiber eine Zugstange, an deren Enden Gelenkstangenkopfe mit Bronze-
schalen und Trichterschmiernippeln befestigt sind.

Auf ausreichenden Wirkung der verwendeten fliissigen Schraubensicherung
(Loctite- siehe Zeichnung) ist zu achten, soweit das in montiertem Zustand
moglich ist. :

Die Soziusrasten befanden sich 260 mm hinter den Fahrerasten.

Soweit es den Anbau der Sonder-FuBrastenanlage betrifft, hat das Musterfahrzeug
Fahrgestell-Nr. VV12153 nach Beachtung der genannten Punkte a/- bis f/- den
Anforderungen der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der heute giiltigen
Fassung entsprochen.

Der Bericht verliert seine Gililtigkeit mit Erteilung einer Allgemeinen Betriebs-
erlaubnis fiir das beschriebene Fahrzeugteil durch das Kraftfahrt-Bundesamt, bei
Anderung von im Bericht festgelegten Teilen oder des Musterfahrzeugs.

Anlage: Zeichnung der FuBrastenanlage

- Der amtlich anerkannte Sachvefstandig
fiir den ftfahrzeu kehr

Mannheim, den’ 93, Sep. 1989
TypP-Lam/sto
7.15.2 M (2859/85)
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KVT Maschinenbau und Verfahrenstechnik
GmbH&Co

Anbavanleitung fir Moto Guzzi Le Mans IV

Bremsseite

- Die Original Grundplatte demontieren. Dazu die Befestigungs-
schrauben mit einem SechskantschlUssel der GréBe 10 und einem
Gabelschlissel SW 19 abschrauben

-~ Die Befestigungsschraube des Auspuffhalters mit einem Sechs-
kantschlissel der GrdBe 6 und einem Ringschlissel SW 13 von
der Original Grundplatte abschrauben

- Splint aus dem Gelenkbolzen der Bremszylinderzugstange ent-
fernen und Bolzen herausziehen

- Sicherungssplint aus der Bremshebelwelle entfernen. Anlauf-
scheibe und 0-Ring abnehmen und Bremshebelwelle aus der Lager-
buchse ziehen

- Den zweiten 0-Ring von der Bremshebelwelle abnehmen und auf
die Welle des KVT-Umlenkhebels schieben

- KVT Grundplatte mit Senkkopfschrauben und Distanzrollen an
den Rahmen montieren. Gleichzeitig Bremshebelwelle in die
Lagerbuchse schieben. Bendtigtes Werkzeug: Sechskantschlissel
der GroBe 8 und Gabelschlissel SW 19

- Nacheinander auf das Ende des KVT Umlenkhebels 0-Ring, Anlauf-
scheibe und Sicherungssplint montieren

- Auspuffhalterung mit Distanzrolle, Senkkopfschraube und
selbstsichernder Mutter an die KVT Grundplatte montieren.
Bendtigtes Werkzeug: Sechskantschlissel der GrdBe 5 und Ring-
schlissel SW 13

- Zylinderkopfschraube am Getriebe unterhalb des Tachometer-
wellenanschlusses mit Sechskantschlissel der GrdBe 5 abschrauben

- Dafir KVT Sechskantfederhalterschraube mit Ringschlissel SW 10
einschrauben

- KVT Gelenkbolzen von hinten durch den Original Gabelkopf und
KVT Umlenkhebel stecken. KVT Bremshebelrickholfeder in Feder-
haltebolzen am Getriebe und Gelenkbolzen am Gabelkopf einhéngen

- Kontermutter Uber dem Gabelkopf mit Gabelschlissel SW 10 lésen.
Gabelkopf auf der Bremshebelzugstange so weit nach unten ver-
drehen, bis die KVT Zusatzfeder leicht vorgespannt ist

- Kontermutter Uber dem Gabelkopf anziehen und KVT Gelenkbolzen
mit selbstsichernder Mutter sichern
Bendtigtes Werkzeug: Ringschlissel SW 10
Achtung:KVT Umlenkhebel auf Freigangigkeit im Original Gabel-
kopf Oberprifen!

Schaltseite

- Original Grundplatte wie oben beschrieben demontieren

- Schalthebel demontieren. Dazu Klemmschraube des ersten Original
Umlenkhebels mit ImbusschliUssel der GroBe 5 ldsen

- Den Schalthebel mit ruckartigen Zugbewegungen, in axialer
Richtung, aus der Lagerbuchse bzw. dem Umlenkhebel ziehen.
0-Ring zwischen Lagerbuchse und Umlenkhebel nicht verlieren

- Den zweiten 0-Ring von der Original Schalthebelwelle abnehmen
und.ihn auf die Welle des KVT Umlenkhebels schieben
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zu Anbavanleitung fur Moto Guzzi Le Mans IV

- Den ersten Original Umlenkhebel mit Steckschlissel der GriéBe 10
vom Schaltgestange abschrauben

- KVT Umlenkhebel so an das Original Schaltgesténge schrauben,
daB die angeschweifite Rolle nach innen zeigt.
Benotigtes Werkzeug: Steckschlissel der GrdBe 10 und Gabel-
schlissel SW 8

- KVT Grundplatte wie oben beschrieben an den Rahmen montieren.
Achtung: Die hintere Befestigungsschraube ist eine Senkkopf-
schraube mit Feingewinde! Deshalb darf sie nur mit der flachen
Original-Feingewindemutter verschraubt werden.
Gleichzeitig Umlenkhebelwelle mit senkrecht stehendem Hebel
in die Lagerbuchse schieben

- Den zweiten Umlenkhebel so auf den Vierkant der Hebelwelle
schieben, daB erster und zweiter Umlenkhebel einen Winkel
von 90° bilden

- Den zweiten Umlenkhebel mit Druckscheibe und Senkkopfschraube
sichern. Bendtigtes Werkzeug: Sechskantschlissel der GréBe 4

- Die Feineinstellung der Schalthebelposition erfolgt am Schalt-
gestange

- Alle Schrauben mit "Loctite" sichern.




